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Torques de até 1800 N.m

Fabricada com a uniao de dois redutores com engrenagens do tipo coroa e rosca sem fim, a linha de redutores e motorredutores IBR QDR possui uma grande
variedade de reducdes e € ideal para aplicacdes que necessitam grandes redugdes. O formato quadrado de seu corpo e os acessdrios de fixagdo, como flanges de
saida e bragos de torque, proporcionam diversas opgdes de montagem nas maquinas e equipamentos. Eles podem ainda ser fornecidos com eixos de saida macigos
ou vazados. Os redutores IBR QDR sao fabricados em carcaga de aluminio nos modelos menores, conferindo leveza e melhorando a dissipagéo de calor, e em ferro
fundido nos modelos maiores, que necessitam uma grande robustez, devido aos esforgos aos quais sao submetidos. Todos os tamanhos séo fornecidos com dleo
sintético (lubrificagdo permanente), rolamentos blindados e auto lubrificados e eixo sem fim retificado e tratado termicamente, para aumento de sua eficiéncia.

TABELA DE SELECAO

. ncn Posicéo do - Posigéo de
Modelo Tamanho Redugao (i) Carcaga I;IangelElxo B fl © Acelsson.o @ Eixo de Saida Acessorio de F’osu}ao d'o Montagem
e Entrada Redugéo Fixacédo Fixacs Eixo de Saida
ixagdo QDR
A A
302 Direito Direito
403
FIant‘t|e4'I.'|po N N N
CDIN Sem Bucha | Sem Acessorios Eixo Vazado
503 -
633
754 Ver Opgdes Ver Opgdes na V:; ?:gg:s
nas Tabelas Tabela de Flanges -~
904 Técnicas de Entrada FC . B B oL
B5 B1 Flange de Saida ES Esquerdo Esquerdo Montagem
Flange Tipo Bucha Curta Eixo de Saida
905 FF Simples Macigo
115 FL
Flange de Saida
Longa
136 EE B2 ED
Eixo de Bucha . Eixo de Saida
156 Entrada Dupla BT Macigo Duplo
Brago de Torgao
. . ] B ~ 270°
POSICOES POSICOES CAIXA Padr&o
BRACO DE DE LIGACAO 5
TORQUE: DO MOTOR:

- =




INFORMACOES UTEIS PARA USO DO

—a N2 i Pmot | M2m fs. Prnom | Manom | N | FR1 | FR2
(RPM) (cv) | (Nm) (cv) | (Nm) | (%) | (N) | (N)
226,7 | 7,5 8 80,9 (15| 4,34 | 117,0 | 87 2050
170,0 | 10 8 106,6 | 1,2 | 3,00 | 106,6 | 86 2170
113,3 | 15 2 1041 | 1,2 | 2,48 | 129,1 | 84 _ 2420
85,0 20 2 1338 | 1,0 | 1,86 | 124,5 | 81 2800
68,0 25| 15 (1208 |1,2| 1,50 | 120,8 | 78 2940
56,7 30| 15 |1375|1,1| 1,20 | 110,0 | 74 3050
1 n, (rpm): Velocidade de rotagcdo nominal no eixo de saida do redutor,
considerando acionamento por um motor de 4 polos (aprox. 1700 rpm).
E i (-): Relagao de redugéo do redutor
Pot (€V): Maior poténcia comercial de motor indicada na entrada do
redutor (considerando motor de 1700 rpm).
Mz (Nm): Torque gerado no eixo de saida, considerando o uso de motor
com a poténcia indicada em “P,, " e 1700 rpm na entrada do redutor.
f.s. (-): Fator de Servigo. Relagéo entre o torque nominal (Manom) € O
torque gerado (May). O fator de servigo aconselhavel varia de acordo
com cada aplicacéo e seu valor ideal pode ser verificado na tabela
Fator de Servigo (logo abaixo, nesta pagina).
PNom (cVv): Poténcia nominal na entrada do redutor (considerando
rotacdo de entrada de 1700 RPM).
7 M2Nom (cv): Torque nominal méximo do redutor (considerando rotagéo
de entrada de 1700 RPM).
n N (%): Rendimento do redutor.
FR1 (N): Forga radial maxima suportada no eixo de entrada do redutor,
considerando que o ponto de aplicagéo dessa forca radial seja exatamente
no centro da chaveta do eixo. Ver calculo da FR1 na pagina 5.
FR2 (N): Forga radial maxima suportada no eixo de saida do redutor,
’| 0 considerando que o ponto de aplicagéo dessa forca radial seja exatamente
no centro da chaveta do eixo. Ver calculo da FR2 na pagina 5.
FATOR DE SERVICO Operagao (hs por dia)
Numero de partidas/hora Uso <2h 2-10h > 10h
Carga Uniforme 0,9 1 1,25
<10 Choques Moderados 1 1,25 1,5
Choques Fortes 1,25 1,5 1,75
Carga Uniforme 1 1,25 1,5
>10 Choques Moderados 1,25 1,5 1,75
Choques Fortes 1,5 1,75 2




FORMULAS UTEIS

Calculo de torque do motor:

7022 . P_ (cv)
n (rpm)

M, (N.m) =

Calculo de torque de saida do redutor:

7022 . P_ (cv). 1] (%)

n, (rpm)

M,, (N.m) =

Calculo de poténcia do motor (sem redutor):

M_ (Nm) . n(rpm)
7022

P . (cv)=

Calculo de poténcia do motor (com redutor):

M,,(Nm) . n,(rom)
7022 . 1] (%)

P . (cv)=

Calculo de poténcia de elevagao:

Mote) o (227) v ()

S S
P__(cv)=
o (V) 1000
Calculo de poténcia de movimentagao linear:
m
F(N) . v ( —)
S
P _(cv)=——
mot (V) 1000

Calculo de forgas radiais nos eixos de entrada e saida (FR1 e FR2):

M,,(Nm) . 2000 . fk
d (mm)

FR (N) =

d = Diametro primitivo do elemento de transmissao utilizado no eixo do redutor;

fk = Coeficiente de transmissao. Usar os seguintes valores:
1.15 — Engrenagem (com transmissao direta para outra engrenagem);
1.25 — Engrenagem (com transmissao para outra engrenagem por meio de corrente);
1.75 — Polia com correia trapezoidal;

2.50 — Polia com correia plana.
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FLANGE DE ENTRADA (ACOPLAMENTO COM O MOTOR)

*Verificar a disponibilidade conforme a reducao.

POSICOES DE MONTAGEM
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LUBRIFICACAO

Os redutores sdo fornecido com LUBRIFICAGAO PERMANENTE POR OLEO SINTETICO, ndo requerendo manutengdo*,

AGIP MOBIL SHELL
VG 320 Tellium VSF 320 Glygoyl 30 SHC 630 §220 Tivela Oil WB

QUANTIDADES DE OLEO
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*POSIGCAO CRITICA = E CONSIDERADA A POSICAO CRITICA DE TRABALHO DO REDUTOR QDR NAS SEGUINTES SITUAGOES:

- redutor do 2° estdgio trabalha na posicao conforme abaixo combinado com uma reducao dupla acima de 1:400;
- redutor do 2° estdgio trabalha na posicao conforme abaixo combinado com um tempo entre ciclos maior que
5 minutos (independente da reducgao dupla);

L ‘ Redutor 1° estégio

Redutor 2° estagio

N
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* Motor excede a capacidade maxima do redutor pois ndo é possivel acoplar um motor de menor poténcia. Selecionar de acordo com o torque.
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QDR 503 = QDR 633 =
Q030 + Q050 Q030 + Q063
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* Motor excede a capacidade maxima do redutor pois ndo & possivel acoplar um motor de menor poténcia. Selecionar de acordo com o torque.
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QDR 754 = QDR 904 =
Q040 + Q075 Q040 + Q090
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* Motor excede a capacidade maxima do redutor pois ndo é possivel acoplar um motor de menor poténcia. Selecionar de acordo com o torque.




QDR 905 = QDR 115 =
Q050 + G090 Q050 + @110
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* Motor excede a capacidade maxima do redutor pois ndo € possivel acoplar um motor de menor poténcia. Selecionar de acordo com o torque.

dado g4l




QDR 136 = QDR 156 =
Q063 + @130 Q063 + @150
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* Motor excede a capacidade maxima do redutor pois ndo € possivel acoplar um motor de menor poténcia. Selecionar de acordo com o torque.




COM FLANGE DE ENTRADA VAZADO
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TABELA DE DIMENSOES (mm)
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FLANGE DE SAIDA
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